
 

Sidkar 412 - page 1 



 

Sidkar 412 - page 2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

SIDKAR Bulletin de liaison 

de l’Amicale Sidecariste de France  

 www.amicale-sidecariste.com 
 

Vente au n° : 0.60€ 
 

Dépôt légal : à parution 
 

Commission paritaire n°0915 G 87265 
 

I.S.S.N. n°1150-6237 
 

Directeur de la publication 

Christian Chevalier 

30 rue Georges Maeder 

38170 Seyssinet-Pariset 

amicale-sidecariste@associationactive.fr  
 

Rédaction / Maquette 

Gérard Okulewicz 

sidkar@associationactive.fr  
 

Abonnement / Adhésion 

Geneviève Chevalier 

30 rue Georges Maeder 

38170 Seyssinet-Pariset 

amicale-sidecariste@associationactive.fr  
 

N°412 mars 2024 
 

La reproduction même partielle des 
textes, dessins et photographies est totale-
ment interdite sans l’accord du directeur de 
la publication. SIDKAR se réserve tout droit 
de traduction dans le monde entier. L’envoi 
de photos ou la remise de documents à la 
rédaction implique automatiquement les 
autorisations nécessaires auprès des   
personnes  qui peuvent y figurer, seule la 
responsabilité de l’auteur est engagée. Les 
photos sont rendues après publication. Leur 
envoi implique l’accord de leur auteur . La 
rédaction n’est pas responsable des textes, 
illustrations et photos publiées qui engagent 
la seule responsabilité de leurs auteurs. Les 
indications de marque et les adresses qui 
figurent dans les pages rédactionnelles de 
ce numéro sont données à titre d’informa-
tions et sans aucun but publicitaire. 

 

Prochaine parution le 5
 
mars 

Photo de couverture 
 

Scannez pour voir  
les numéros de  

Sidkar disponibles 

Scannez pour 
en savoir plus 

sur l’ASF 

Krystall-Rally 2023 - Calou 

MotoFoil, la suite... 

mailto:amicale-sidecariste@associationactive.fr
mailto:sidkar@associationactive.fr
mailto:amicale-sidecariste@associationactive.fr


 

Sidkar 412 - page 3 

 

 

Départ 8H30 de Bouaye, la route est 
ensoleillée malgré le froid, 1° en arri-
vant à Saint Même le tenu. 

 

Pause toilettes après Machecoul, puis 
direction les Sables d’Olonne où nous 
sommes accueillis par les organisa-
teurs de la journée. Environ 90 partici-
pants, 82 motos, 3 Trikes, 5 side-cars, 
beaucoup de monde sur la route. 

 

Départ pour la balade à travers la Ven-
dée. Traversée de la ville en passant à 
côté du zoo, puis l’arrière des Sables 
où nous effectuons un passage remar-
qué dans les giratoires. Certains auto-
mobilistes s’en souviendront un mo-
ment. 

 

 Nous sortons en direction de la cam-
pagne et l’arrière-pays montre sa ver-
dure sous la gelée matinale. Le pay-
sage défile à vive allure, dans le style 
accordéon. 

 

Ma chérie est restée dans le panier et 
a bien fait, la température étant très 
basse. Après une bonne heure de 
route, nous faisons une pause, où mal-
heureusement, un pilote de Harley et sa 
passagère chutent à l’arrêt. L’incident 
est sans gravité, cependant tout le 
monde a eu peur. La moto relevée cha-
cun se gare et se réchauffe comme il 
peut. Les discutions vont bon train.  

 

La pause toilettes sera malheureuse-
ment marquée par une motarde qui 
pose son pied sur le bord du trottoir et 
se tord la cheville. Elle partira en ambu-
lance des pompiers. 

 

Nous reprenons la route dans la Ven-
dée vallonnée, cette fois la balade est 
un peu plus physique. La Vendée nous 
montre ses paysages autour d’Avrillé, 
Moutiers-les-Mauxfaits et Angles où 
nous finissons la randonnée. 

 

Tous trouvent une place sur le par-
king de la salle des festivités et posent 
pour la photo de famille. Un repas-
concert pour les intéressés est prévu 
pour l’après-midi et la soirée. 

Anita, Alain  

25 novembre 2023, journée aux Femmes 
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Nous avons créé cette association 
à 5 personnes pour organiser des 
balades moto caritatives, nous 
avons prévu 3 balades par an : une 
maladie génétique, une aide pour 
association s'occupant des enfants 
ou des personnes âgées et la balade 
pour SOS Femmes Vendée pour les 
victimes de violences. Nous rever-
sons l'intégralité des bénéfices aux 
associations. 

 

 Notre action a été saluée samedi à 
19 h par SOS Femmes Vendée dont 
la représentante est venue nous re-
mercier de notre soutien indéfectible 
depuis plusieurs années à cette 
cause car nous avons permis la 
création d'un point d'accueil perma-
nent désormais au commissariat des 
Sables 2h par semaine et les dons 
actuels permettent de faire bénéfi-
cier les pensionnaires d'un suivi 
psychologique non prévu pour l'ins-
tant dans leur budget. 

 

La balade contre les violences 
faites aux femmes existe depuis 
2016 aux Sables sur mon initiative 
en fait, même si les associations or-
ganisatrices ont changé depuis pour 
être désormais une association que 
je dirige avec 4 amies (Martine Isa-
belle Annick Colette) très impliquées 
sans lesquelles rien ne serait pos-
sible vu l'ampleur de la tâche. 

 

Cette année nous avons reçu le 
soutien de la municipalité d'Angles 
et de Monsieur le Préfet de Vendée 
qui sont venus assister à l'arrivée 
des motos. 

 

Il y avait au départ Monsieur 
Casses adjoint au maire des Sables. 

 

A noter que tous les musiciens 
présents sur la journée Guy Nael et 
les 3 groupes du soir Djams'world, 
Come Back et Khluster se sont pro-
duits bénévolement, un grand merci 
à eux. 

Catherine Hegly 
 

https://www.francebleu.fr/emissions/la-belle-
initiative-du-jour-en-loire-atlantique-et-vendee/
aux-sables-d-olonne-le-25-novembre-une-balade
-a-moto-en-faveur-de-l-association-sos-femmes-
vendee-2185677 

Association CAMAROIS & CO 

https://www.francebleu.fr/emissions/la-belle-initiative-du-jour-en-loire-atlantique-et-vendee/aux-sables-d-olonne-le-25-novembre-une-balade-a-moto-en-faveur-de-l-association-sos-femmes-vendee-2185677
https://www.francebleu.fr/emissions/la-belle-initiative-du-jour-en-loire-atlantique-et-vendee/aux-sables-d-olonne-le-25-novembre-une-balade-a-moto-en-faveur-de-l-association-sos-femmes-vendee-2185677
https://www.francebleu.fr/emissions/la-belle-initiative-du-jour-en-loire-atlantique-et-vendee/aux-sables-d-olonne-le-25-novembre-une-balade-a-moto-en-faveur-de-l-association-sos-femmes-vendee-2185677
https://www.francebleu.fr/emissions/la-belle-initiative-du-jour-en-loire-atlantique-et-vendee/aux-sables-d-olonne-le-25-novembre-une-balade-a-moto-en-faveur-de-l-association-sos-femmes-vendee-2185677
https://www.francebleu.fr/emissions/la-belle-initiative-du-jour-en-loire-atlantique-et-vendee/aux-sables-d-olonne-le-25-novembre-une-balade-a-moto-en-faveur-de-l-association-sos-femmes-vendee-2185677
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Toutes en Moto à Saint Pierre la Palud (69) 

Dans le cadre d’Octobre Rose, 
quelques motard(e)s rencontré(e)
s au Rallye des Volcans, m’ont 
invité à participer à la journée 
« Toutes en Moto » organisée à 
Saint Pierre la Palud. 

 

Le public était nombreux pour 
visiter les stands de voyages en 
moto, de tee-shirts, de peintures 
personnalisées… Tous ces tra-
vaux ou sociétés étaient gérées 
ou créées par des Femmes. 
L’association avait également pré-
vu des moments de débat et dis-
cussion autour de la Femme en 
Moto et de ses droits. 

 

Une grande dame de la Moto 
avait fait le déplacement en la per-
sonne d’Anne-France Dautheville, 
journaliste et auteur française, 
connue pour avoir été la première 
femme à faire le tour du monde 
complet à moto et avoir raconté 
ses voyages dans plusieurs 
livres. 

 

https://www.facebook.com/
ToutesEnMotoLyon 

 

C’était une très belle journée. 
Eric Michem 

https://www.facebook.com/ToutesEnMotoLyon
https://www.facebook.com/ToutesEnMotoLyon
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Mouais j'aurais peut-être dû éviter ce 
titre-là. 

Bref. 
Commençons par l’une de mes préfé-

rées : Celles du Verdon le J1. 
 

Ah tiens on joue à "chèvre perchée" 
pour débuter sous un soleil estival. 

 

Et là franchement on tombe après 
quelques tournicotis sur un col au nom 
rare, et compte tenu de la modestie du 
lapin, entraîne la photo inévitable. 

 

Laissons-le à ses illusions... Et admi-
rons plutôt ensemble le lac de Sainte 
Croix, sa couleur, son canyon et j'en 
passe. 

 

Raaaaah que c'est beau ! 
 

Balade d’automne 2023, jour 1, Lapin, Garatakeu dans «  gorges d’automne » 
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Mais avant quittons le Verdon, 
pour aller vers d'autres gorges, 
celles de Daluis, celles de Cians. 

 

Que nous avions déjà parcou-
rues, mais comme nous sommes 
deux jeunots, notre mémoire est 
au top... 

 

Et pis de toute façon on s'en 
fiche l'important c'est un soleil 
anormal mais qui facilite quand 
même quand on roule. 

 

Parce que nous pour traîner, on 
est les rois. 

 

Par contre cette petite route 
étroite nous menant vers 40 ha-
bitants au plus fort de sa popula-
tion et pas tous finis… 

 

(Ah bah quand on est que 40) je 
vous la recommande, car le trou 
du cul du monde est bien là !
Gorges d'automne 

Françoise Davenat dite Garatakeu  
Pilote EBL « Manu » dit le lapin  

Side-car URAL Ranger 2012  

Balade d’automne 2023, jour 2, le trou du cul du monde 
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Cette année le Jumbo Run des 
Gâtines organise son Jumbo 
Run en collaboration avec la 
mairie de Bourron-Marlotte 
siège du Jumbo run des Gâtines 
depuis 1990 et cette année, les 
centres APF de Combs-la-Ville 
et Joinville-le-Pont. 

 

Le rendez-vous est fixé à partir 
de 9h00 à la Salle des Fêtes de 
Bourron-Marlotte au sud de la 
Seine-et-Marne, au début du Gâ-
tinais. 

 

Après un café de mise en 
route, le mot d’accueil de Vitor 
Valente le Maire de la Commune, 
des responsables du Centre et 
des responsables du Jumbo 
Run des Gâtines, nous prenons 
en charge les résidents du 
Foyer APF de Combs-la-Ville. 
Certains habitués et impatients 
se sont déjà rapprochés des 
sides où ils aimeraient bien 
prendre place. 

 

Au fur et à mesure que les ré-
sidents sont installés avec l’aide 
du personnel et des moyens du 
centre installés pour l’occasion 
par le personnel, les petits 
groupes de 5 attelages escortés 
par 2 solos prennent la route 
avec un décalage d’environ 1/4 
d’heure entre chaque groupe. 

Une belle balade d’environ 2 
heures à parcourir 60 km de pe-
tites routes tranquilles pour leur 
faire découvrir les environs de 
cette belle commune du Gâti-
nais. Grez-sur-Loing, La Gene-
vraye, Episy, traversée de Morêt
-sur-Loing (cité de caractère) et 
passage sous la poterne avant 
de franchir le Loing et le canal 
du Loing puis longer le canal 
jusqu’à Villecerf, puis Dor-
melles, Flagy, Saint-Ange-le-
Viel, Villemarèchal, La Fontaine 

Le jumbo Run des Gâtines le samedi 30 septembre 2023 à Bourron-Marlotte(77) 
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Treuzy-Vezelay, Treuzy, Dar-
vault, Montcourt-Fromonville, 
Grez-sur-Loing et arrivée à 
Bourron-Marlotte. 

 

Le déjeuner, offert par le 
centre APF, partagé entre rési-
dents, personnel, bénévoles et 
motards a lieu sur le terrain atte-
nant à la salle des fêtes de Bour-
ron-Marlotte. Une bonne am-
biance entre tous. 

Le repas terminé, de nouveaux 
équipages se reforment car 
nous avons été rejoint par les 
résidents du centre de Joinville-
le-Pont pour une nouvelle 
boucle l’après-midi. 

Une vingtaine de side-cars, un 
Can-am, un buggy permettront 
de véhiculer tout le monde au 
cours de la journée. 

 

Au retour, avant de se séparer, 
comme chaque fois, le person-
nel et des résidents du Foyer 
APF de Combs-la-Ville et de 
Joinville-le-Pont nous remer-
cient encore de leur avoir réser-
vé cette journée et d’avoir ré-
pondu présents.  

Ils nous font remarquer com-
bien notre présence leur est pré-
cieuse car sans les sidecaristes, 
le Jumbo Run des Gâtines ne 
peut rien, et cette journée de 
fête et d’amitié qu’ils attendent 
et apprécient ne pourrait avoir 
lieu. 

Rendez-vous est déjà donné 
en 2024 avec le centre de Che-
noise. 

Dominique Lanaud 
 

Le Jumbo Run des Gâtines 

Journée de fête et d’amitié 
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La suite de l’aventure Uralis-

tan : la Géorgie, jusqu’aux cols 

du Caucase.  

 

Nous étions impatients d’explorer 
la Géorgie ! Il faut dire que rien que 
le terme « Caucase » nous fait rêver. 
Notre surprise ? C’est encore plus 
majestueux que nous l’imaginions... 

 

Le premier passage de fron-

tière un peu «galère». 

Entre l’espace Schengen et les 
pays voisins, jusqu’ici traverser une 
frontière a toujours été un jeu d’en-
fant. Avec l’entrée en Géorgie, nous 
montons d’un niveau. Deux heures 
d’attente, les passagers et conduc-
teurs doivent emprunter deux che-
mins différents, la fouille du top-
case, l’absence d’amabilité des doua-
niers… Rien de bien terrible si ce 
n’est cette petite histoire déplaisante 
d’assurance. Notre carte verte ne 
couvre pas la Géorgie, il a donc fallu 
contracter une assurance locale. Ce 
n’est pas une surprise, nous le sa-
vions. Sauf que l’organisation est 
bizarre. Par exemple pour le Kosovo, 
il n’y a qu’une agence qui fournit le 
Graal avec un tarif fixe. Ici, un rabat-
teur nous fait des grands signes 
pour rejoindre son kiosque. 

 Fatigués par le passage des 
douanes, nous le suivons bêtement. 
S’en suit une négociation étrange à 
base de 4 mots de vocabulaire en 
anglais et aboutissant à un prix un 
peu supérieur à la norme. Mais bon, 
le manque d’énergie, l’affluence de 
nouveaux arrivants, le manque de 
repère et l’envie de découvrir le coin, 
nous poussent à accepter. 

 

 

Uralistan, voyage en side-car Ural à travers l’Europe et l’Asie Centrale - épisode 7 

Plage de la Mer Noire 

Vallée 

Route Mestia 
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De Batoumi à Ozurgeti, sur les 

plages de la mer Noire. 

Nous avons rendez-vous dans une 
semaine à Ozurgeti pour notre 
workaway (cela consiste à travailler 
en échange d’un logement et des 
repas). Que faire en attendant ? Nous 
décidons de nous reposer dans un 
camping au tarif dérisoire en bord de 
mer Noire. Nous avons beau être des 
sauvages, les chiottes en mode 
Slumdog Millionaire qui embaument 
tout le camping, très peu pour 
nous… Nous déménageons alors au 
Géocamp. Pour 2 euros supplémen-
taires, c’est le jour et la nuit. Ce qui 
nous surprend ? Ce camping est 
peuplé quasi-exclusivement de 
russes en vacances. Alors évidem-
ment, l’Ural fait fureur. Nous passons 
nos journées à bosser sur notre site 
internet, nos soirées à jouer au Du-
rak (un jeu de carte russe) avec 
d’autres campeurs, bain de nuit dans 
la mer Noire… C’est pas mal ! Puis 
nous voilà à Komli chez Lika, près 
d’Ozurgeti. Cette géorgienne hors du 
commun nous accueille dans sa fa-
mille pendant 1 mois. Lors de ce 
workaway, nous apprenons des mé-
thodes d’éco-construction, nous dé-
couvrons la culture géorgienne no-
tamment la région de Gourie et nous 
nous régalons de bons petits plats. 

 

L’aventure reprend en direc-

tion du Caucase ! 

Après 4 semaines géniales, nous 
quittons notre petite famille géor-
gienne pour prendre la direction de 
Mestia en Svanetie (Nord du pays) ! 
Nous arpentons alors de sublimes 
routes vallonnées couvertes de cul-
tures de thé. La région de Gourie au 
climat subtropical est réputée pour 
ces précieuses feuilles. Sous l’occu-
pation soviétique, elle fournissait 
tout l’URSS. Nous croisons des mai-
sons en bois avec des toitures à 4 
pans, les rues sont peuplées de 
vaches, de chiens et de cochons en 
liberté, les conduites de gaz suréle-
vées longent les routes, les jardins 
abritent vignes et fruitiers, … Celui 
qu’on préfère ? L’arbre à kaki avec 
ses fruits orange fluo comme autant 
de boules de noël. Soudainement, 
nous faisons face à une vaste plaine 
cernée de montagnes et traversée 
par la rivière Rioni. Ce serait le lieu 
où le mythique Jason s’est emparé 
de la Toison d’Or. Nous sommes en 
région d’Iméréthie. 

 

En roulant toujours en direction du 
nord, nous arrivons à Jvari dans le 
but de dégoter un hébergement. 
Pourquoi ne pas bivouaquer en bons 
sauvages que nous sommes ? Laurie 
(de Ride N’ Be) nous avait avertis : 
en Géorgie, la maison d’hôte est une 
institution et le meilleur moyen de 

L’Ural fait fureur 

Gourie 

Fabrication de pain géorgien 

Komli 

https://www.workaway.info/
http://komligeorgia.tilda.ws/
https://www.ridenbe.com/
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découvrir le mode de vie local. Qu’à 
cela ne tienne ! Nous voilà devant la 
Knarik guesthouse, salués par un 
porc. Nous occupons les chambres 
d’invités d’une grande demeure, les 
WC sont au fond du jardin, les es-
paces communs et la salle de bain 
sont partagés avec la famille habitant 
les lieux et nous dégustons un déli-
cieux repas concocté par la mamie. 
Au menu : purée à base de farine de 
maïs, fromage de Suluguni, ragoût 
de bœuf et caviar d’aubergine. Un 
délice ! Le tout arrosé par l’alcool 
local : la tchatcha ! 

 

Le lendemain, nous jetons un œil 
au barrage d’Ingouri avant d’arpenter 
les méandres de la rivière du même 
nom. Les gorges se transforment 
gentiment en gigantesque canyon 
avec son lot de falaises à-pic à cou-
per le souffle. Quel spectacle ! En 
continuant notre chemin, nous péné-
trons dans la région de la Svanétie. 
De curieuses tours carrées font leur 
apparition au cœur de ces paysages 
montagneux. À quoi servent-elles ? 
Ces ouvrages, endémiques à la ré-
gion ont plusieurs usages. Leur rôle 
principal est défensif car les diffé-
rentes vallées du coin avaient une 
sérieuse propension à se foutre sur 
la tronche. Ainsi, le dernier étage 
présente des meurtrières et des mâ-
chicoulis. Le rez-de-chaussée, quant 
à lui, sert d’habitation avec de belles 
boiseries. Les étages intermédiaires 
sont utilisés à la fois comme de-
meure estivale ou comme grenier. La 
ville de Mestia abrite nombre de ces 
tours notamment dans le vieux 
centre médiéval. C’est aussi une sta-
tion de ski ainsi qu’un point de dé-
part pour les randonneurs. Après 
avoir dégusté une sorte d’aligot lo-
cal, nous rencontrons un motard 
russe. Tout content de voir un Ural. Il 
nous offre le thé. On discute face à 
un paysage superbe. 

 

 «Vous êtes fous de faire ça en 

Ural !!» Un Russe nous dit que 

nous sommes tarés ? On prend 

ça comme un compliment. 
 

Un Ural sur les pistes des som-

mets de Svanétie. 

Nous reprenons notre route à la 
recherche d’un endroit où planter la 
tente. Mais c’est sans compter sur 
Mapsme qui nous indique un « point 
de vue » à proximité. Curieux… Nous 
faisons un crochet. Une piste de 
terre, un village d’éleveurs, une pe-
tite église… puis soudain, un panora-
ma à couper le souffle ! Nous con-
templons un sommet enneigé accro-
cher les nuages et l’eau couler en 
contrebas au fond d’une vallée ver-
doyante. Somptueux ! Au passage, 
des veaux adoptent Gobi. Faut dire 

Vous êtes fous de faire ça en Ural ! 

Istanbul 

Istanbul 

Guesthouse 

Mestia 

Istanbul 

Guesthouse 
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qu’il est bien pratique pour se gratter 
le cou ! Notre lieu de bivouac pour la 
nuit ? Une prairie discrète cernée de 
sapins et accessible uniquement par 
une piste. Parfait ! Nous ne serons 
pas dérangés. Et du sommeil, nous 
en avons besoin car demain nous 
partons à l’assaut de la piste menant 
au plus haut village du Caucase : 
Ushguli et son sommet à 2600m d’al-
titude. 

 

Après seulement quelques kilo-
mètres de piste, nous voilà face à un 
obstacle de taille : un glissement de 
terrain. C’est un pan entier de la fa-
laise qui a décidé de s’allonger sur la 
route. La bonne nouvelle ? Les bull-
dozers sont déjà à l’ouvrage. On 
nous annonce deux heures d’attente. 
Qu’à cela ne tienne ! Demi-tour et 
nous voilà dans un petit bouiboui à 
Lalkhori. Une heure, un Khatchapouri 
et une bière plus tard, nous voilà re-
partis. La route en construction 
laisse maintenant place à une piste 
rocailleuse. Aucun souci pour Gobi. 
Notre petit plaisir ? Doubler des gros 
SUV qui ont peur d’abîmer leur pré-
cieux joujou. À force de persévé-
rance, nous voyons au loin se dessi-
ner les tours en pierre de Murkmeli. 
Le cadre est fantastique. D’un côté 
des pans de montagnes recouverts 
de forêts verdoyantes, de l’autre un 
versant aride aux teintes jaunâtres.  

 

Un peu plus loin, nous rallions Ush-
guli, plus haut village du Caucase. Et 
il faut bien avouer que c’est à couper 
le souffle ! Cette cité minérale per-
chée tout là-haut semble comme ar-
rêtée dans le temps. Faut dire que 6 
mois de l’année, la zone est entière-
ment recouverte de neige. Ils sont 
bien courageux les 200 habitants du 
coin. Quid du décor ? Des mon-
tagnes, évidemment, mais pas n’im-
porte lesquelles ! Et oui, nous 
sommes presque au pied de Shkhara 
(5193m), le point culminant de Géor-
gie. Magnifique ! Nous redescendons 
rapidement de notre extase contem-
plative. Pourquoi ? Gobi fait son ca-
price. Plus ça va, plus il ratatouille. 
Aucun couple, aucune pêche, ni de 
patate, rien sauf cette délicate sym-
phonie de pétarade. Même souci 
qu’en Turquie. Le fond du pro-
blème ? Notre mélange air/essence 
est beaucoup trop riche. Et on a beau 
jouer sur la vis de richesse, rien n’y 
fait. Le souci est ailleurs… les carbu-
rateurs sont encrassés. Bref… on 
pousse ! Avec la déclivité, chaque 
mètre est une victoire. Quelle dis-
tance jusqu’au sommet à 2600m d’al-
titude ? 5km. Bon, il faut se rendre à 
l’évidence, nous ne pouvons pas 
continuer ainsi. 

 

Deux options s’offrent à nous : 

Après seulement quelques kilomètres, nous voilà face à un obstacle de taille 

Istanbul 

piste d'Ushguli 

piste d'Ushguli 

piste d'Ushguli 
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trouver une âme charitable pour 
nous tracter ou bien faire demi-tour 
et trouver une route alternative. Sauf 
que ce crochet nous prendrait 2 
jours… Dépités, nous amorçons 
notre demi-tour. C’est alors qu’une 
Lada Niva providentielle fait son ap-
parition. « Une Lada tractant un Ural, 
ça serait génial, non ? ». Nous fai-
sons de grands signes et la voiture 
s’arrête. « Ural problème ». Ils sem-
blent à peine surpris. On noue la 
corde de remorquage et nous voilà 
partis. 5km à surveiller que la roue 
avant ne finisse pas dans le pare-
choc arrière de la Lada. Faut dire 
qu’une corde d’1m50, ça laisse peu 
de marge. Le moment le plus mar-
quant ? Quand nous croisons un 
UAZ hors d’âge. Tu vois le tableau : 
un UAZ croisant une Lada tractant un 
Ural. Force est de constater qu’à 
cette altitude, la vaste majorité des 
véhicules utilitaires sont d’origine 
russe. 

 

Arrivés au sommet, la Lada s’ar-
rête. Nous désattelons et proposons 
de l’argent pour dédommager. Ils 
refusent. Après une franche poignée 
de main, nous voilà à nouveau seuls. 
Le spectacle est incroyable. Tout est 
démesurément grand, immense, infi-
ni. Nous nous efforçons de contem-
pler au mieux ces décors pour photo-
graphier mentalement le Caucase. 
Toutefois on se dit qu’Usghuli, tout 
comme Lukomir, nous ne sommes 
pas prêts d’oublier ces kilomètres 
ponctués de galères. La suite des 
opérations ? La descente se fait qua-
siment sans encombre malgré la cail-
lasse. Passés sous les 1500m d’alti-
tude, Gobi retrouve toute sa fougue. 
Il nous semble évident qu’un net-
toyage de carbus s’impose au plus 
vite. Rincés, vidés, crevés, on s’offre 
le luxe de dormir en guesthouse. Que 

Une Lada tractant un Ural, ça serait génial, non ? 

Istanbul 
Route de retour vers Komli 

piste d'Ushguli 

piste d'Ushguli 

https://uralistan.fr/bosnie-herzegovine-tout-terrain-sidecar-ural/
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c’est bon de faire la grasse mat’ ! 
 

Une bonne tartine de virolos à 

la sauce géorgienne. 

Le lendemain, le petit-déjeuner se 
compose exclusivement de bières. 
Nous, alcooliques ? Pas tout à fait ! Il 
se trouve que nous rencontrons 
Badry, un ami de Laurie, qui nous 
aide beaucoup pour notre itinéraire 
en Géorgie. Alors forcément, quand 
on a une connaissance en commun 
aussi loin, bah, on prend l’apéro. 
Même si c’est le matin. La suite des 
opérations est géniale. Nous arpen-
tons les méandres des rivières Tskhe-
nistskali puis Rioni. Les virolos s’en-
chaînent avec leur lot de panoramas 
sur les cours d’eau en contrebas. 
Splendide ! Puis ne reprenons la 
route en direction de Komli, chez 
notre famille géorgienne d’adoption 
pour y demeurer le temps de décras-
ser l’Ural (filtre à air et carburateur). 
C’est une leçon que nous retien-
drons. Quand tu voyages dans des 
pays où l’essence peut être de qualité 
médiocre, il est indispensable de net-
toyer ses carbus !  

 

La suite de notre aventure, l’explo-
ration du reste de la Géorgie par les 
pistes ! 

À suivre... 
URALISTAN  
(uralistan.fr)  

 
 
 

Les virolos s’enchainent 

Istanbul 

Istanbul 

Piste d'Ushguli 

Route de retour vers Komli 

Komli 
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Piste église et animaux 

Mestia 
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Piste d’Usshguli 
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Bivouac 
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Hivernale des Marmottes à Saint Véran(05) 

Cette année comme tous les ans 
depuis 20 ans avait lieu la concen-
tration les Marmottes à Saint-
Véran dans le département des 
Hautes-Alpes, village le plus haut 
d'Europe. 

 

Un rassemblement de passion-
nés pas toujours facile à rallier 
cette année, le manteau neigeux 
était de faible épaisseur et le so-
leil au rendez-vous. Une fois celui-
ci passé derrière les montagnes, 
les températures baissent rapide-
ment jusqu'à frôler les -10°. Qu'à 
cela ne tienne l'ambiance était au 
rendez-vous car beaucoup de 
monde avait fait le déplacement.  

Calou 
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Road trip en side-car jusqu’au Cap Nord à la rencontre des Aurores Boréales 

J2 - 482 km / -1° Nous arrivons à 17h30 à notre hôtel à Weilbourg (Allemagne) 

Après avoir fait un petit tour dans Weilbourg nous passons par Hüttenberg pour rencontrer Louis de Motorrad venture 
qui est l'importateur des vêtements chauffants "Keis" que nous portons pour ce périple et qui gère aussi la marque 
'Klim" marque premium américaine… nous avons été très bien accueillis...  
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J3 - 454 km / 4° 
Nous arrivons dans notre gîte à 16h15 à Frantiskovy Lazné (République Tchèque). Nous avons pris l'autoroute sous une 
pluie très fine une bonne partie de la journée. La neige est toujours bien présente sur les bas côtés des routes 

Visite de Karlovy Vary, station thermale aux multiples sources chaudes dont Vřídlo a une température de 72°...son geyser 
peut jaillir jusqu'à 12 m de haut, fermée pour rénovation en ce moment, nous avons pu l'observer s'écouler dans la ri-
vière Teplá A 
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J4 - 174 km / 6° 
Nous arrivons dans notre hébergement à 16h00 à Terezin. Cette ville est tristement célèbre pour son ghetto qui était un 

lieu de transit et de décimation. Notre hébergement se situe dans la cité forteresse de l'ancien ghetto, à 600 m du musée. 

Sur la route vers Kaunas en Lituanie  

Au carrefour des trois frontières :  
Lituanie, Pologne et Russie  
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J9  -249 km / 3° 
Nous arrivons dans notre hébergement à Kaunas à 16h20, mais en réalité il est 15h20 heure Française. Nous avons per-

du une heure en passant de Pologne en Lituanie.  
Ce matin nous voulions visiter le repère du Loup à Gierloz, QG de Hitler que les Allemands ont fait sauter en 1945 avant 

de se retirer. Mais celui-ci était fermé, et en plus la moto a commencé à faire d'énormes à-coups, repartait, tous-
sait...inquiétant, car nous avions encore 240 km à faire avant d'arriver à Kaunas. 

Puis ça été mieux… jusqu'à l'entrée en Lituanie où ça a recommencé sur l'autoroute... 
Demain nous allons changer nos plans, nous avons trouvé un concessionnaire Yamaha sur Kaunas et voir ce qu'il en 

est ! 

J10 - 565 km / 1° 
Nous partons ce matin à 9h pour passer au garage Yamaha Kaunas… garage que nous n'avons jamais trouvé à 

l'adresse indiquée.  
Donc après réflexion, comme la moto a l'air de ne pas trop mal tourner nous décidons de continuer au moins jusqu'à 

Riga… Jusqu’à Riga elle a quelques ratés, assez gérables, donc nous prenons la décision de continuer jusqu'à Tallinn 
car nous avons prévu de rester 3 jours sur place… Nous arrivons à Tallinn à 17h30 devant la concession Yamaha. Ren-
dez-vous demain matin à 9h00 pour diagnostic. 

J11 
Ce matin avant 9h00 nettoyage du side-car avant de l'emmener au garage, car il est très, très sale. Accueil très sympa-

thique au garage Yamaha Keskus. 4h30 après nous le récupérons... Rien de grave, oufff.... 
Les bougies étaient dans un sale état suite à une infiltration d'eau.  
Demain, encore une grosse journée : montage des pneus cloutés commandés depuis la maison et qui nous attendent 

chez Rehvid à Tallinn 
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J12 
Ce matin à 8h00 rendez vous chez Rehvid Puname 42 pour le montage des pneus cloutés. Le démontage et remontage 

sera fait en 2h30. Merci à l'équipe du garage, tous très sympas. 

Vue de notre hôtel près de l'embarcadère hier soir et ce matin. Demain matin nous prenons le ferry pour la Finlande  

Balade dans la vieille ville 
médiévale de Tallinn, l'ancien 
KGB et la rue des Ambas-
sades...  

À suivre… 
Brigitte Pierre Simon-Saintongey 
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Moto cassée ! 

Il a cassé la moto OURAL, main-
tenant y’a plus qu’à la réparer. (à 
lire en pensant à l’air de «Il a cas-
sé la motogodille, maintenant y’a 
plus qu’à pagayer» d’ANTOINE… 
oulala, ça ne nous rajeunit pas, 
ça !!) 

 

Oui mais qui «  il » ? 
 

Ce texte est écrit avec l’autori-
sation de l’inconnu qui se cache 
derrière le clignotant du camion 
de dépannage.  

 

Héros et personnage principal 
de cette énigme, il l’est bien mal-
gré lui. 

 

Car si ce ne fut ce paparazzi 
caché dans les feuillages en face 
de cet évènement, paparazzi que 
nous surnommerons «grands 
dadais» pour ne pas divulguer 
notre source, cette panne serait 
peut-être restée totalement mé-
connue et ça aurait été bien dom-
mage pour tous les sidecaristes 
qui adorent raconter les anec-
dotes et les pannes… des 
autres !!!! 

 

Donc l’histoire se passe 
quelque part en France en l’an 
2023. 

 

Le sieur dont nous parlons agit 
dans le dos de ses camarades, de 
ses amis (maintenant ex cama-
rades et ex amis) en s’achetant 
en louzdé comme on dit par chez 
nous (en cachette, quoi!) un side-
car OURAL dans le plus grand 
secret. 

 

Rien n’a transpiré et pourtant il 
n’est pas discret normalement le 
gacciou (encore une expression 
bien de chez nous). 

 

Monsieur avait arrêté le side 
depuis pas mal d’années (soyez 
attentifs à tous les détails que je 
vous donne pour le reconnaître. 
Par exemple quand je dis «pas 
mal d’années»vous  vous doutez 
qu’il n’est pas de première jeu-
nesse malgré ce que pourrait 
nous faire penser son meilleur 
profil sur la photo. Side-car OU-
RAL, ça c’est facile, c’est comme 
le Port-Salut, c’est écrit dessus). 

 

Rien ne laissait penser à ce qu’il 
agisse ainsi, et il profita d’un 
RSCF pour se faire accompagner 
d’autres fêlons qu’il mit dans la 
combine au dernier moment pour 
tenter de surprendre la foule des 
sidecaristes présents à… aie, j’ai 
failli me piéger et donner trop 
d’infos. 

 

Moi qui suis déçu par son atti-
tude et jaloux de son attelage je 
dirai qu’il n’a pas voulu nous 
faire une surprise mais plutôt 
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Y’a pas de raison qu’il n’y ait que des Guzzi en panne 

qu’il voulait faire le beau. Tiens, 
prends ça, vil manant. 

 

Et oui, mais son plan ne s’est 
pas déroulé comme prévu (bien 
fait!!). Heureusement qu’il y a un 
bon dieu qui veille sur ses sideca-
ristes et crac… le flector du car-
dan, et paf le chien ! 

 

Y’a pas de raison qu’il n’y ait 
que des Guzzi en panne, chacun 
son tour… 

 

Donc je vous laisse réfléchir, 
vous pouvez voir quelques détails 
du style sa barbichette qui pour-
raient vous indiquer peut-être un 
biker, oui, mais comme il semble 
avoir la larme facile, il y a un cœur 
qui bat et donc un être sensible 
dans ce personnage. Donc biker 
ou pas biker ? 

 

Des bretelles qui pourraient indi-
quer soit un amateur de look vin-
tage soit qu’il est vintage lui 
même, voire même septantage… 

 

Des cheveux décolorés en blanc 
- un punk - , un jean de marque 
Dior - un mannequin échappé 
d’un défilé lors de la fashion week 
- des tablettes de chocolat en 
guise d’abdos - ah, non, là c’est 
pas un sportif, l’expression est 
exacte, c’est vraiment à base de 
chocolats ses tablettes. 

 

Il ressemble vraiment trop à tout 
le monde, tout du moins à ceux 
qui ont des side-cars en 2023 !! 

 

Réfléchissez, réfléchissez, l’indi-
vidu est connu dans le monde de 
la moto et depuis peu classé      
« S » comme sidecariste. 

 

Nous aurons peut-être un droit 
de réponse lors de la prochaine 
parution de notre journal préféré. 

Signé : le corbeau de Mandello  
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Toutes les frontières entre le 
Tadjikistan et le Kirghistan sont 
fermées. Je passe donc par le 
nord du Tadjikistan pour repas-
ser en Ouzbékistan. L’occasion 
pour moi de découvrir les grands 
bazars de l’Asie Centrale, pivots 
de la vie sociale ; une organisa-
tion commerciale qui n’a pas 
changé depuis des siècles. Des 
surfaces énormes, des tonnages 
de marchandises impression-
nants, une animation étourdis-
sante ; nos grandes surfaces 
occidentales aseptisées feraient 
bien pâle figure ici… 

 

Etape à Istaravshan, une ville 
qui n’attire pas le touriste car il 
n’y a qu’un seul hôtel. Du genre 
minable car il n’y a pas de 
douche, juste un point d’eau par 
étage, mais par contre original ; 
toute une partie du bâtiment est 
reconvertie en jardin d’enfant et 
les espaces extérieurs transfor-
més en parc avec manèges et 
attractions multiples. Au premier 
abord, le concept surprend, mais 
l’animation nocturne familiale et 
les illuminations sont plutôt 
sympathiques.  

 

Un vaste bazar animé, une ville 
dans la ville,  renommé pour l’ex-
cellence de ses couteliers. 

 

Etape ensuite à Khodjent, deu-
xième ville du Tadjikistan avec le 
bazar Pantchchanbé, qui a la ré-
putation d’être le plus grand 
d’Asie Centrale. 

 

Et pour terminer ce circuit des 
bazars, après avoir franchi les 
frontières Tadjikistan-
Ouzbékistan en un temps record 
(55mn, montre en main), me voici 
depuis deux jours à Marguilan, 
grand centre de fabrication de la 
soie. 

 

Ce dimanche est jour d’af-
fluence au bazar Koumtépa, à 
l’ouest de la ville. Impossible de 
le rater, il s’étend sur des di-
zaines d’hectares et occasionne 

J59 -  destination Jyrgalan - 9200km 



 

Sidkar 412 - page 34 

 

 

un immense embouteillage. Je 
déambule durant près de quatre 
heures dans cet espace énorme 
qui grouille de monde et où je 
suis souvent interpellé. D’où tu 
viens? At ti kouda? Ah, français, 
Chirac, PSG, Astérix ! et la con-
versation s’engage ; le plus sou-
vent avec des hommes, mais les 
femmes ne sont pas en reste. On 
m’invite à partager le Plov ; 
j’achète une boisson, on refuse 
que je paye, cadeau. On m’offre 
des abricots… curiosité affable 
pour l’étranger, accolades frater-
nelles, sourires, amabilité; dans 
cette ruche bourdonnante, je me 
sens parfaitement bien. 

 

13h, la chaleur est écrasante, je 
quitte ce bazar extraordinaire 
pour rejoindre en ville la Medres-
sa Ahmed Khodja, ancienne 
école du début du 19ème recon-
vertie en centre artisanal. Le bâ-
timent est beau, l’endroit 
agréable sous la fraîcheur des 
grands arbres. Je suis le bienve-
nu, on m’offre le thé. De moel-
leux tapis sur le gazon m’invitent 
à la sieste. Sereinement, je m’en-
dors… 

 

Demain, changement de décor, 
je passe au Kirghizstan. Etape à 
OSH, ce n’est pas bien loin, tout 
juste 120km. Première envie qui 
me titille pour ce pays, rejoindre 
le Pamir et contempler ses som-
mets de plus de 7000 m. 

À suivre... 
Hervé Detavernier 

Demain, changement de décor 
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Les 14 et 15 Octobre s'est dérou-
lée l'épreuve Charentaise 
(Rouillac 16), Finale du Champion-
nat de France (CFRR) !  

 

500km de navigation sur un 
«routier» copieux en terme de 
concentration et de physique au 
cours desquels 12 spéciales chro-
no de 3km chacune (St Preuil et 
Vaux-Rouillac), où la catégorie a 
fait le spectacle et ravi les specta-
teurs présents à coups de glisse, 
freinages tardifs et acrobaties des 
passagers ! 

 

Avec un tel menu proposé ce 
sont 18 side-cars qui étaient enga-
gés à ce 5ème Rallye de Charente 
organisé par le CORRC. 

 

L'équipage Benoit Berthomieu/ 
Jonathan Campergue (n°271) aura 
bataillé jusqu'au bout pour décro-
cher à l'issue des 4 manches du 
CFRR son premier titre dans la 
catégorie devant Devaux/
Blanquart (n°272). 

 

L'équipage Boyer/Martinien se 
hisse à la troisième marche du 
Championnat après une bagarre 
écourtée suite à l'abandon du 
couple Couderc au début de 
l'étape de nuit. Les routes et le 
rythme en ES auront eu raison de 
2 autres abandons sur problèmes 
mécaniques. 

 

Mais les 14 autres sides-cars 
venus à Rouillac bien décidés, sur 
une «pige», à se montrer aux 
avant-postes n'ont pas pour au-
tant rendu la main aux chronos... 
En particulier les équipages Ro-
bin/Camus (n°275) qui finissent 
second sur l'étape de nuit  avec 
un gros rythme en spéciales, les 
tout jeunes Guillet/Courtin (n°404) 
qui débarquent fraîchement en 

 

Championnat de France des Rallyes Routiers - Rouillac(16) 
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rallye et s'offrent une belle 4ème 

place au terme de chronos régu-
liers et une navigation sans faille. 
Le couple Morel/Morel (n°279) dé-
couvrait quant à eux la discipline et 
leur machine. 3ème place finale de 
ce rallye... Chapeau  !  

 

Enfin, on retrouve en second ri-
deau des équipages moins expéri-
mentés voire débutants que l'on 
reverra sans doute à l'image du 
duo Nexon/Vincent (n°406) dont la 
régularité et les perfs sur l'en-
semble du rallye avec une machine 
quasi stock sont encourageantes 
pour eux et l'avenir de la disci-
pline  ! Rendez-vous en 2024  ! 

Calou 

Rendez-vous en 2024 
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Dans deux numéros précé-
dents du magazine Sidkar, je 
vous avais présenté les side-
cars de course miniature qui ont 
été commercialisés. Tout 
d’abord ceux en tôles des an-
nées 40 et 50 (numéro de juin 
2022), puis tout ce que l’on pou-
vait trouver en slot (numéro 
d’avril 2023), des années 60 à 
maintenant. 

Aujourd’hui, je vais vous pré-
senter ce qui s’est fait sur le 
continent asiatique, en modèle 
réduit (mis à part le Speed King 
déjà décrit dans le numéro con-
sacré aux jouets en tôle). 

 

Je commencerai par un jouet 
en plastique fabriqué par la 
marque H.S.I., basée à Hong-
Kong. Le 3 roues a été commer-
cialisé vers le milieu des années 
60. C’est un modèle à friction, 
mesurant 11cm. Il était dispo-
nible en plusieurs coloris : 
rouge (je le cherche), bleu ou 
vert. Durant mes recherches, j’ai 
également mis la main sur un 
modèle blanc, avec certaines 
particularités (absence de nu-
méro (ils auraient pu être déchi-
rés mais il n’y avait aucune 
trace de collant), moteur et gui-
don non peints (après vérifica-
tion que ça n’avait pas été déca-
pé)). N’en ayant jamais entendu 

Les miniatures made in Asia 
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parler avant, j’ai donc contacté 
des experts de cette marque. Il 
s’avère qu’il s’agit d’un proto-
type «test». C’est-à-dire que, 
avant de lancer la production, il 
était courant de s’assurer que 
tout fonctionnait bien. On pre-
nait donc un morceau de plastic 
qui trainait, peu importe le colo-
ris, et on faisait un essai. Com-
ment cet exemplaire s’est-il re-
trouvé sur le marché ? Ça reste 
une énigme, mais quoi qu’il en 
soit, ce modèle unique est chez 
moi maintenant ! Vous constate-
rez qu’il manque la tête du pi-
lote.  

HSI ayant ensuite signé un 
partenariat d’exportation avec la 
société anglaise JR21, il arrive 
que le nom des 2 marques figu-
rent sur le dessous du side-car 
(c’est le cas du vert). 

 

Toujours à Hong-Kong, et à la 
même période, la marque Clif-
ford allait également commer-
cialiser un sidecar de course. A 
première vue, il semble iden-
tique au HSI, mais en fait, il est 
plus grand. Également fait tout 
en plastique, et disponible en 
plusieurs coloris (au moins 
rouge (voir photo avec le numé-
ro 5, j’ai aussi la boite d’origine), 
mais aussi vert ou jaune). Con-
trairement au HSI, ce n’est pas 
un modèle à friction. Il est relié, 
grâce à un fil, à une petite télé-
commande très basique, et avec 
laquelle vous pouvez diriger le 
sidecar dans tous les sens… oui 
j’avoue, je m’amuse parfois 
avec. 

 

On reste à Hong-Kong, avec la 
marque Lucky Toys, qui, vers le 
milieu des années 70, allait pré-
senter un side-car disponible en 
4 coloris (voir photo). Ce side-
car peut sembler être une copie 
conforme de celui proposé par 
la marque Britains (bien qu’un 
peu plus gros). Mais en fait, 
c’est juste une version grossière 
du modèle anglais. Bien moins 
fini, tout en plastique, avec un 
mécanisme ‘wind up bien fra-
gile, il est loin de rivaliser avec 
ce dernier. 

 

Ce qui pourrait sembler être le 
réservoir sur la plate-forme, est 
relativement volumineux, et li-
mite choquant, mais cette 
«boîte» cache en fait le méca-
nisme qui sert à remonter le 
side-car. S’il est aisé de le dissi-
muler dans une voiture, c’est 
par contre plutôt complexe sur 
un 3 roues. Cette solution laisse 
peu de place au passager, mais 
c’était la seule possible ! 

A Hong-Kong 
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On prend la direction du    
Japon, avec 3 modèles qui ont 
tous vu le jour durant la se-
conde partie des années 70. 

 

Je ne m’attarderai pas trop 
sur le BEO produit par Tamiya. 
Un modèle qui représente 
l’étrange machine du pilote 
suisse Rolf Biland, avec       
laquelle il allait être champion 
du monde en 1978. Un modèle 
qui allait marquer les esprits, 
même dans le monde du jouet. 
La société japonaise le produi-
ra dès l’année suivante. Il s’agit 
donc d’un exemplaire radio-
commandé, assez imposant 
puisqu’il est à l’échelle 1/8ème. 
C’est devenu un modèle très 
côté et recherché par les      
collectionneurs.  

 

1/8ème c’est gros, mais ce 
n’est pas le plus gros ! En 
1975, la marque Kyosho 
(toujours au Japon) allait pro-
poser elle aussi, un modèle 
radiocommandé à l’échelle 
1/6ème ! Une sacrée pièce qui 
fonctionne avec un petit       
moteur à essence. Il sera ven-
du en Europe en 1976 par une 
firme allemande. Les figurines 
sont plutôt simplistes, mais 
pour le reste, c’est une belle 
bête ! Ayant enfin trouvé un 
moteur d’époque, j’ai commen-
cé à le monter l’été dernier… 
roulera-t-il un jour ? 

 Je l’espère. 
 

Le troisième modèle japonais 
nous vient de la firme ALPS. 
Une firme ayant une longue 
existence, puisqu’elle commer-
cialisait déjà des jouets en tôle 
en 1948. Bien entendu, il a fallu 
suivre l’évolution, et le seul 
side-car produit par cette     
société est en plastique. Je n’ai 
jamais pu trouver sa date 
exacte de fabrication, mais au 
vu de certains détails (roues 
larges, casque intégral, et sor-
tie avant), on peut en déduire 
que sa commercialisation doit 
se situer entre 1975 et tout au 
plus le début des années 80. Il 
est extrêmement rare. De cou-
leur blanche et rouge, il fonc-
tionne à pile et possède un 
bouton «on-off». Petite particu-
larité, il possède un phare sur 
l’avant, où se trouve le numéro. 
Un peu plus petit que le cé-
lèbre BMW de chez Protar,  
j’estime son échelle à 1/10ème… 
mais même la boite ne men-
tionne pas cette information. 

 
 
 

On prend la direction du Japon 
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Pour finir, la marque Hot-Wheels 
a aussi sorti un 3 roues de course 
en 2000, disponible en 4 coloris. 
Produits par Mattel, le jaune et 
l’orange ont été fabriqués en Ma-
laisie, alors que le rouge et le gris 
le seront en Chine…  

 

Et enfin, la société Minolta, lors 
d’une campagne de promotion 
d’un de ses modèles d’appareil 
photo au début des années 80 (le 
Dinax 5000i), allait offrir un petit 
side-car de course à l’achat d’un 
appareil. Le side-car est aux cou-
leurs de la marque bien entendu, 
soit bleu et blanc, et réalisé à par-
tir d’un modèle du pilote améri-
cain Larry Coleman. 

 

Voici qui clôture cette présenta-
tion. Dans un futur numéro, je 
vous présenterai les modèles pro-
duits en Europe (Protar, Budgie, 
Britains, Scale-Bikes, et d’autres). 

Vin Cent 

Pour finir... 
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Week-end BFG à Saint Front (43) 

C’est à Saint-Front, en Haute-
Loire, que nous avons attendu les 
BFGistes, les 6, 7 et 8 octobre der-
niers. Le lieu de rendez-vous était 
le Centre d’Accueil Gérard Chava-
roche. Et le soleil a brillé chaude-
ment tout le week-end. Un souci 
de moins pour les organisa-
teurs !!! 

 

Le vendredi après-midi était ré-
servé aux retrouvailles et/ou à la 
balade libre selon les envies de 
chacun. Ce sont 47 inscrits qui 
passeront la porte du centre, ce 
vendredi. Même tardivement pour 
Dominique… Tout le monde ap-
préciera la soupe au potimarron, 
les lasagnes au bœuf, le fromage 
et la salade de fruits.  

 

Tous les repas du week-end se-
ront réalisés avec des produits 
locaux. 

 

Le samedi matin, ce sont deux 
groupes qui sont partis avec Ro-
bert, le guide local riche de toutes 
ces anecdotes. Nous avions con-
venu du déroulement et de la du-
rée de la visite de St-Front avec 
Mathieu, le directeur du centre. Il 
était important d’être dans les 
temps impartis car le repas de 
midi (salade de lentilles, truite, 
légumes, fromage et flognarde) 
était «calé» pour pouvoir partir à 
l’heure en direction de Blavozy, 
pour visiter la Distillerie Pagès. 
Les deux derniers arrivants nous 
ont rejoints avant le départ. 

 

Le retour se fera par un itinéraire 
touristique qui permettra à cha-
cun, je l’espère, d’avoir de belles 
images du territoire du Meygal. 

 

Le diner du samedi composé de 
salade d’endives, de pâté aux 
pommes de terre, de jambon de 
pays et de cake aux fruits maison 
avec sa boule de glace et sa 
crème. Le gâteau, à certaines 
tables, sera agrémenté de breu-
vages arrivés de différentes ré-
gions. 

 

Dimanche matin, après le petit-
déjeuner, les uns regagnent leur 
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... 

domicile, en n’oubliant pas leur 
panier pique-nique pour la route, 
les autres me suivront en direc-
tion de Moudeyres, pour visiter la 
Ferme des Frères Perrel. Je laisse 
les participants relater la décou-
verte des lieux visités durant le 
week-end. 

 

A l’issue de cette dernière visite 
du week-end, nous regagnons 
notre gîte pour déguster le chou 
aux cacahuètes, les pommes de 
terre Sarrasou, les saucisses, fro-
mage et fruits. 

 

A l’issue de ce weekend, Sylvie 
et moi serons bien heureux 
d’avoir des bras supplémentaires 
pour charger l’auto avec la ma-
chine à bières, les fûts pleins et 
vides et bouteille de gaz et autres 
bagages, et décharger à la mai-
son, quelques kilomètres plus 
loin.  

 

Nous vous remercions tous 
d’être venus passer un moment 
en Haute-Loire. Comme vous le 
savez, la 42ème Assemblée Géné-
rale se déroulera dans le départe-
ment 43 en 2024… 

Eric Michem 
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Oublies tout ce que tu savais sur le side-car 

MotoFoil vise à apporter un produit moderne à un grand nombre de pilotes. Nous avons construit un side -car très facile 
à conduire qui se conduit comme une moto normale à bien des égards et sans les nombreuses caractéristiques d'un side
-car rigide traditionnel. 

 

MotoFoil a commencé son développement en Thaïlande en 2016. L’entreprise y fabriquait des side-cars rigides, princi-
palement comme side-cars pour les vendeurs ambulants. Ils étaient principalement destinés à être utilisés avec des mo-
tos de petites cylindrées ou des scooters. 

 

Nous étions un petit magasin nommé AXE Mechanica à Bang Saray situé au sud de Pattaya. Nos side -cars étaient typ-
iquement thaïlandais Saleng (side-cars). Ils ont été fabriqués à un prix et rien d'autre, les Thaïlandais ne se soucient pas 
de grand-chose, sauf d'être bon marché et aussi solide que possible, de sorte qu'il peut être lourdement chargé. 
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Ass... 

Nous avons également fabriqué différents châssis pour d'autres utilisations, ci-dessus est l'image du premier prototype 
pour moto de banlieue. Il dispose de l'utilisation d'un vérin hydraulique pour un réglage simple du poids. Je l'ai utilisé 
pour transporter d'autres motos sur lesquelles nous travaillons. La moto photographiée était régulièrement utilisée pour 
ramasser de très grosses motos comme les Harley. 

 

Ci-dessous ma femme Onky avec l'un de nos Salengs «maison», elle voulait plus de confort et plus de sécurité et je 
voulais une meilleure sécurité et plus facile à piloter, alors j'ai commencé à concevoir du MotoFoil. 
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…. 

J'ai commencé avec un side-car rigide typique, mais j'ai ensuite entendu parler des side-cars Schwenker d'Allemagne 
et d'Autriche et j'ai fait quelques recherches. Je n'ai trouvé que des side-cars qui ne m'intéressaient pas, ils étaient rela-
tivement grands et lourds, alors j'ai commencé à faire ma propre feuille blanche de conception de papier. 

 

Depuis que j'ai construit des motos de course pendant la majeure partie de ma vie, j'ai toujours compris que le 
transport de poids est lent et beaucoup plus difficile à conduire, il était donc très important de construire le side-car aus-
si léger que possible, mais sans sacrifier l'intégrité structurelle. Plus il est lourd, plus il faut de structure, c'est catch ! 

 

Nous avons donc commencé avec un poids ridiculement léger et nous nous sommes mis à le casser lors des essais, 
curieusement, à aucun moment nous n'avons réellement cassé un kilomètre sur 1000. 

Le premier que nous avons construit était quelque chose de similaire à la photo ci-dessus, rien de plus que quelques 
tubers d'acier et une roue. Il ne pesait que 14 kg, j'ai utilisé le tracteur Heim Joints de la prise de force du tracteur pour 
tester la théorie. C'était très rudimentaire et nous l'avons emmené au circuit de course de Chaing à Buriram pour le test-
er. Étonnamment, sans aucune configuration, cela a très bien fonctionné. Je ne savais rien de la mise en place d'un side -
car Schwenker. Nous n'arrivions pas à croire à quel point c'était rapide sur la piste de course, alors nous savions que 
c'était la bonne voie à suivre.  

 

À la fin de l'année 2018, je suis retourné en Australie et j'ai commencé à développer le MotoFoil, la barrière de la langue 
en Thaïlande était trop difficile, tout comme le fait d'obtenir de bons conseils d'ingénieurs. Le MotoFoil était rapide et de-
vait être conçu pour une sécurité à plus grande vitesse, donc une réflexion différente était nécessaire pour les ingé-
nieurs qui nous aidaient. 
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En Australie, j'ai acheté une Kawasaki ZX6R Super Sport de 2001 sur laquelle j'ai monté le premier châssis MotoFoil 
construit en Australie pour le tester. J'ai utilisé une moto de sport sans cadre car la plupart des motos modernes n'ont 
pas de cadre. Le poids combiné était également très faible, ce qui rendait le rapport puissance/poids très bon. 

Ma femme Onky et moi commençons à fabriquer le premier MotoFoil complet, nous avons fabriqué un cadre spécial à 
l'aide de tuyaux en PVC. À ce stade, aucun châssis n'a été fabriqué, nous ne voulions pas grand, nous voulions un poids 
petit et très léger pour une véritable utilisation de moto sportive, juste assez grand pour qu'une personne puisse s'y as-
seoir. Le tuyau en plastique est rapide et facile à assembler et à modifier. 

Il s'agit du premier prototype 
de cadre spécial en acier. 
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Comme pour tous les nouveaux projets, tout le monde avait ses idées sur ce qui était nécessaire et beaucoup ont dit 
que je devais faire un corps en fibre de verre au lieu du cadre spécial. Nous avons passé de nombreux mois à renta-
biliser le corps en fibre de verre, mais nous ne l'avons pas encore utilisé en raison du désavantage potentiel en fonction 
de poids. 

Le premier châssis a été fabriqué et monté sur une Yamaha TTR250, mon frère cadet, un carrossier s'est occupé de la 
caisse et nous avons conçu le système de suspension.  

À ce stade, le châssis était très rudimentaire et lourd, 
mais il fonctionnait !  
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Nous avons utilisé le MotoFoil à la ferme agricole sur plusieurs motos différentes, y compris une Honda XR100.  

À ce jour, j'ai employé un ingénieur de voiture de course pour aider à la construction, il avait des points de vue très diffé-
rents sur la façon dont cela pourrait fonctionner encore mieux. Nous avons accouplé AG-Foil à la moto de ferme Honda 
CTX200. 
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Nous avons changé le système de suspension pour qu'il ne puisse pas broyer le sol sur un terrain très accidenté. 
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47ème - 1220 points - Wendy Crockett (Mexique) 

45ème - 1230 points - Alain Crowin 

46ème - 1225 points - Daniel Links 

48ème - 1215 points - Robby 3 Whheels 

(Suisse) 
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26ème - 2080 points - Christian Guislain 

51ème - 1010 points - Yves Gledel 

52ème - 1000 points - Bertrand Vogel 

(Canada) 

51ème - 1010 points - Pascal Lamotte 

50ème - 1080 points - Robert Steinke (Luxembourg) 49ème - 1160 points - Eric Rabeuf 
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56ème - 910 points - Bernard Coponat 

38ème - 1650 points - Pascal Lamotte 

57ème - 830 points - Marie Pierre Coponat 

55ème - 940 points - Tifenn Guillaume 

53ème - 990 points - Jean Claude Joanand 

54ème - 960 points - Paul Parent 

52ème - 1000 points - Jérôme Fener 
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58ème - 780 points - Benoit Daulon 

61ème - 740 points - Marco Almaraz 

(Mexique) 

59ème - 765 points - Colette Bevot 

60ème - 755 points - Alain Maillard 

58ème - 780 points - Thierry Chaix 
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3 side-cars Ducati, Choda Hyperside, Sidefighter et Moultiplat - Patrice Brillouet 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Calendrier 2024 

Team Ellis - Clément 
 

Nous sommes heureux de pouvoir en-
fin vous présenter notre calendrier du 
Championnat du Monde auquel nous 
participerons en parallèle du Tourist 
Trophy et quelques courses avec le 
châssis court. 

 

Voici le communiqué officiel :  
 

La FIM et Motor Presse Stuttgart pro-
longent leur partenariat pour 2024 

 

 Après une première saison favorable 
de promotion du Championnat du 
Monde FIM de Sidecar, Motor Presse 
Stuttgart et la FIM poursuivront leur par-
tenariat pour 2024. 

 

L'intégration du Championnat du 
Monde FIM de Sidecar dans le calen-
drier du Championnat IDM allemand 
ainsi que le service de streaming en di-
rect et la promotion de la série, ont vu 
vingt-huit équipes s'affronter lors de la 
campagne 2023 qui s'est avérée être 
un véritable succès.  

 

Le calendrier 2024 comprendra six 
courses dans cinq pays. La manche 
d'ouverture de la saison au Mans sera 
organisée par la FIM et les cinq autres 
épreuves par Motor Presse Stuttgart. 

 

Les manches du Sachsenring, de 
Most et d'Assen seront intégrées au 
Championnat allemand IDM, tandis que 
l'avant-dernière épreuve sera incluse 
dans le Sidecar Festival d'Oschersle-
ben, avec la finale du Championnat du 
Monde FIM de Sidecar 2024 qui se dé-
roulera à Estoril, au Portugal. 

 

Calendrier prévisionnel 2024 
- 18/20 April-Le Mans(France) 
- 04/05 May-Sachsenring(Germany) 
- 22/23 June-Most(Czech Republic) 
- 16/18 August-Assen(Netherlands) 
- 04/06 October-Oscherslebe(Germany) 
- 08/10 November-Estoril(Portugal) 

 

Dans l’optique d’être toujours plus 
performants, nous nous donnons tous 
les moyens de réussir mais sommes 
toujours à la recherche de sponsors ou 
partenaires pour pouvoir clôturer notre 
budget.  

 

La saison 2024 est un peu plus coû-
teuse pour nous puisque nous avons 
deux side-cars à maintenir au top de 
leur forme. 

N’hésitez pas nous contacter si vous 
connaissez des personnes intéressées 
et qui veulent s’investir dans une belle 
aventure. 

 

Merci à tous et une très belle journée. 
 

Nous vous donnons rendez-vous pour 
les premiers roulages du 18 au 22 mars 
sur le circuit du Vigeant. 

 

Très sportivement  
Emmanuelle  

Le point sur l’expérimentation 

de la circulation inter-file 
 

La fin de l’expérimentation inter-files est 
prévue pour août 2024 dans un contexte 
particulier puisqu’en même temps il est 
question de plan national de covoiturage 
et de voies dédiées.  

 

- Quid de la pérennisation de la circula-
tion inter-files ? il faut prendre les de-
vants sur l’annonce qui sera faite de son 
bilan. Il faut promouvoir les bons com-
portements.  

 

- Quid de la coexistence entre voies de 
covoiturage (sur la file la plus à gauche 
comme sur le périphérique parisien) et 
circulation inter-files ? Août 2024 corres-
pond également à une fin d’expérimenta-
tion sur les panneaux de signalisation 
des voies de covoiturage.  

 

Pour des questions de sécurité, ne se-
rait-il pas préférable, comme c’est le cas 
aux Etats-Unis, d’autoriser la circulation 
des 2/3RM dans les voies de covoitu-
rage ?  

 

Côté FFMC, cette situation fera l’objet 
d’un rendez-vous avec la Déléguée Inter-
ministérielle à la Sécurité Routière afin 
d’échanger sur les mesures à mettre en 
place en tenant compte de l’expérimen-
tation en cours sur les voies de covoitu-
rage.  

 

Quoi de neuf au National ? 
 

La FFMC Loisirs dispose à présent 
d’un nouveau site internet (ffmcloisirs.fr) 
à découvrir. Elle va mettre en place une 
action des “ tasses pour une coupe ” lors 
du Salon Moto Légende sur le circuit de 
Dijon Prenois. Elle a fait sa demande de 
renouvellement d’agrément auprès du 
Ministère de la Jeunesse et des Sports 
en début d’année et est en attente d’une 
réponse.  

 

Les ZFE-m : un calendrier im-

possible à tenir pour les agglo-

mérations. « Accompagnement de 
l’État défaillant », calendrier « très préci-
pité » et « obstacles majeurs » sont les 
arguments motivant la préconisation des 
sénateurs de repousser l’instauration des 
ZFE-m de 2025 à 2030 dans les agglo-

mérations de plus de 150 000 habi-
tants. La mesure devrait exclure pas 
moins de 13 millions de véhicules des 
principaux centres urbains. Les séna-
teurs seront-ils entendus par le gouver-
nement ?  

 

Les nouveaux radars urbains : 

Ils sont mis en service depuis le 16 jan-
vier dans 4 villes (Belfort, Montbéliard, 
Toulouse et Marseille). Ils visent à 
sanctionner les excès de vitesse et/ou 
les franchissements de feux rouges. 
Rien de nouveau sauf qu’ils sont beau-
coup plus petits, mobiles avec des ca-
bines « leurres » fixées directement sur 
le mobilier urbain. Prochaine étape, les 
radars « méduse » pour le contrôle du 
bruit et en test dans un premier temps.  

 

#balancetoncentre ! 
 

Le principe est simple 

Comme l’immense majorité des mo-
tards sont aussi des automobilistes, il 
s’agit de remettre le citoyen et le con-
sommateur au centre du jeu. 

 

Libre en effet à chaque motard d’aller 
faire vérifier son auto dans un centre 
qui n’a pas pris la franchise moto.  

 

Ainsi, les grands acteurs du contrôle 
technique réaliseront qu’ils ont plus à 
perdre avec les motards qu’à gagner 
avec eux. 

 

Pour cela , nous avons besoin de 

vous tous pour signaler les 

centres de contrôle technique 
qui feront (ou pas) le contrôle tech-
nique moto .  

 

Libre ainsi à chacun de signa-

ler sur cette plateforme les 

centres qu'il n'est pas néces-

sairement utile d'honorer de sa 

visite. 

https://www.balancetoncentre.org/ 

x-apple-data-detectors://1
x-apple-data-detectors://2
x-apple-data-detectors://3
x-apple-data-detectors://4
x-apple-data-detectors://5
x-apple-data-detectors://6
https://www.balancetoncentre.org/balance
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MARS 

2 mars 

- 34ème Bourse Pontchartrain - Motos avant 1975 
Pontchartrain(78) 
2 et 3 mars 

- Hivernale de la Burle - Les Vastres(43)  
- Festival Moto Côte d’azur-Antibes Fort Carré(06) 
- 11ème Salon de la Moto - Metz(57) 
3 mars 

- Vintage Moto Show - Wasquehal(59) 
7 au 10 mars 

- Salon du 2 Roues Eurexpo Lyon(69) 
9 et 10 mars 

- 36ème Salon Champenois du Véhicule de Collec-
tion - parc des Exposition Reims(51) 
- 1er Salon de la Moto du Quad et du Scooter des 
Hauts de France - Douai(59) 
- Side-car Party – circuit Val de Vienne 
Le Vigeant(86) 
15 mars 

- Championnat du Monde X-Trial - Le Colisée 
Chalon-sur-Saône(71) 
15 au 17 mars 

- Festival Moto Bordeaux - Stadium Vélodrome 
Bordeaux Lac(33) 
- 19ème Salon de la Moto du Scooter du Quad et du 
SSV - Narbonne(11) 
- Salon 2 Roues - Base Nature Fréjus(83) 
- Salon de la Moto - parc Chanot - Marseille(13) 
16 mars 

- Rassemblement Auto / Moto - Saint Rémy(12) 
16 et 17 mars 

- Salon de la Moto - Monbéliard(25) 
- 36ème Puces motos de Niort(79) 
- 30ème Bourse d’Echanges - Chatellerault(86) 
- Salon des Sports Mécaniques 
circuits d’Issoire(63) 
17 mars 

- Journées Internationales des Droits des Femmes 
Toutes en Moto - www.toutesenmoto.org  
- Rassemblement Toutes en Moto au profit de 
l’association ENOSIA - Laval(53) 
- Rassemblement Toutes en Moto 
Aix les Bains(73) 
- Le Carnaval des Motards - Le Mans(72) 
- Freestyle Show International - Zénith d’Auvergne 
Clermont Ferrand(63) 
22 au 24 mars 

- Motor Passion - parc expo Avignon(84) 
23 mars 

- Jumbo Run La Chaumière -thierry.audouit@sfr.fr 
Fontenay le Comte(85)  
- Bourse d’Echange et Ventes Autos Motos Mobs 
Tracteurs - Villefagnan(16) 
23 et 24 mars 

- Coupes de France Promosport 
circuit Lédenon(30) 
- Salon du 2 Roues - Parc Chorus - Vannes(56) 
24 mars 

- Rassemblement Moto - Eclassan(07) 
- Bourse aux Pièces - le Vivier - Folembray(02) 
30 et 31 mars 

- 38ème Bourse d’Echanges - matériel militaire  
80 ans de la Libération - Vagney(88) 
 

AVRIL 

6 et 7 avril 

- Meeting Harley Davidson - Antibes(06) 
- Roulage Side-car - circuit Magny-Cours(58) 

- Fête de la Moto - Mamtez(62) 
- Rétro Passion Rennes - parc Expo Rennes(35) 
- Salon Moto Quad SSV - Palaja(11) 
7 avril 

- Marché de la moto du Lignon 
Saint Maurice de Lignon(43)  
- Bourse Moto - Rezé(44) 
- Bourse Rétroc Moto Auto Arbracam Terrot  
Longvic(21) 
- MotoCross de Moulins & Quad - Moulins(03) 
- 7ème Balade des Amis de la Madone des Motards 
Tongre Notre Dame(Belgique) 
- 3ème Bourse Moto - Montre ta Bécane - Rezé(44) 
- Vide Garage Moto - marché couvert de la gare 
Tulle(19) 
13 avril 

- Jumbo Pastel de Loire et ASF Pays de la Loire 
trillotalain@wanadoo.fr - Bouchemaine(49) 
13 et 14 avril 

- Coupes de France Promosport 
circuit Nogaro(32) 
- 30ème Edition Salon du 2 Roues - Saint Avold(57) 
14 avril 

- Balade Moto en mémoire de Dylan au profit de 
l’Unafam - Chantonnay(85) 
- 70ème Marché de la Moto - Issoudin(36) 
- Fête de la Moto et du Quad - Avesnelles(59) 
- 10ème Bourse Expo Motos - Champoly(42) 
21 avril 

- Les Reines de l’Asphate 100% Féminin 
Minihy Tréguier(22)  
- Bourse d’Echange - Brocante Vintage Autos   
Motos Cyclos - Sereilhac(87) 
27 avril 

- Balade Moto Roulez pour Manon - Plancoët(22) 
27 et 28 avril 

- Mécanic’ Show Pecquencourt(59) 
- 27ème Edition Une Rose un Espoir au profit de la 
ligue contre le cancer - www.uneroseunespoir.com 
- Rassemblement ASF Basse Normandie - salle 
communale - Etienville(50) - asfbn@outlook.fr 
28 avril 

- Journée Nationale des Véhicules d’Epoque 
base de loisirs du Colvert - Bonzée(55)  
- Rassemblement Autos Motos toute Epoque 
Oradour sur Vayres(87) 
- 2ème Rassemblement Autos Motos Vintage 
Fontaine le Port(77) 
-9ème Edtion Les Motards de l’Espoir - Association 
Céline et Stéphane Leucémie Espoir29 
Fouesnant(29) 
 

MAI 

1er mai 

- Le Festival des Vieilles Roues - Valbonne(06) 
4 mai 

- 2ème Edition Journée Vintage-Tornac(30)  
- 32ème Jumbo Run le Clos du Tail - Saint Germain 
de Prinçay(85) jumborun.closdutail2@gmail.com 
4 et 5 mai 

- Rallye de la Sarthe (72) ASM ACO 
- Coupes de France Promosport-circuit Carole(93) 
5 mai 

- Fête de la Mobylette - Objat(19) 
- 21ème Rassemblement des Normandy Rider’s 
Charleval(13) 
8 au 12 mai 

- 2ème Rassemblement Side-car et Solo 
ASF Lorraine Alsace - Bonzée(55)  
9 au 11 mai 

- Classic Race - circuit Pau Arnos(64) 
11 et 12 mai 

- Vintage Revival Montlhéry 100 ans(91) 
- Bourse Vintage Motos Autos - Cestas(33) 
18 et 19 mai 

- Sunday Ride Classic - circuit Paul Ricard(83)  
18 au 20 mai 

- Classics Wheels Circus - Magny-Cours(58)  
- La Rencontre des Chiens Motards - Gracay(18) 
- RSCF ASF Pays de la Loire au cœur des 
Mauges - Saint Macaire en Mauges(49) 
asfpaysdelaloire@hotmail.fr 
25 et 26 mai 

- 30ème Edition Coupes Moto Légende - circuit de 
Dijon-Prenois(21) 
- Championnat du monde Side-car Cross 
Plomion(02) 
-5ème Edition Week-end de la Moto - Petit-Caux 
Biville sur Mer(76) 
26 mai 

- Bourse Auto Vélo Moto - La Souterraine(23)  
- Bourses d’Echanges Motos Autos Mobs Cycles 
circuit Moto Cross - Ernée(53) 
- 1er Rassemblement Auto Rétro Moto 
Rochefort en Valdaine(26) 
31 mai au 2 juin 

- Rassemblement International Trickers  
Aix les Bains(73)  
 

JUIN 

1er juin 

- 8ème Rallye Moto du Team de La Madone 
Porcaro(56) 
1er et 2 juin 

- Rétro Légende Autos et Motos Anciennes  
Base Nature Port de Fréjus(83) 
- Festival de la Moto - Bouchain(59) 
- New Mécanic’ Passion Festival 
Le Lac de Saint Mathieu(87) 
- Rétro Légende Autos et Motos Anciennes 
Port-Fréjus(83) 
- Fête de la Moto - Decize(58) 
2 juin 

- 10ème Edition Balade de Motards et randonnée 
pédestre - Tous ensemble avec manon et les 
maades du syndrome d’Ehlers Danlos - Lac de 
Chalette sur Loing(45) 
- Bénédiction des Motards - Fronton(31) 
6 juin 

- 1ère Edition Balade Side-cars Mamie et Papi en 
Vogue - Albertville(73) 
7 et 8 juin 

- 20ème Jumbo Run Confolentais - JRC 16 
Saint Laurent de Ceris(16) 
7 au 9 juin 

- Classics Wheels Circus - Lurcy-Levis(03)  
9 juin 

- 5ème Edition Rallye Moto de Marly(59) 
- 9ème Montée Historique du Beaujolais - Mont 
Brouilly - Saint Lager(69) 
- Balade moto en pays cathare au profit de l’En-
fant Bleu enfance maltraitée - St Pierre la Mer(11) 
2ème Rassemblement Véhicules Anciens Prestiges 
et Sportifs - Pont Salomon(43) 
- 12ème Bénédiction des Motards - Lallaing(59) 
8 et 9 juin 

- 7ème Edition Sou’Papes Festival - Avignon(84) 
- Concentre à l’Ancienne - Hordain(59) 
14 au 16 juin 

- The Old Race #2 - Clairmarais(62)  
- Wheels And Waves - Biarritz(64) 
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 - Hannibal - Concentration Moto Rassemblement  
à l’Ancienne - Abires-Ristolas(05) 
15 et 16 juin 

- Coupes de France Promosport - circuit Pau(64) 
- Exposition Véhicules Anciens - Orsonnette(63) 
15 au 21 juin 

- 1er Royan Nice - Randonnée Trail de l’Atlantique 
à la Méditérranée  
16 juin 

- Charade Moto Rétro - circuit de Charade(63)  
22 et 23 juin 

- 8ème Rallye des Garrigues - Canet(34)  
27 au 29 juin 

- Classics Wheels Circus - Le Mas du Clos(23)  
29 et 30 juin 

- 15ème Grand Prix Automobile Historique 
Bressuire(79) 
 

 

JUILLET 

5 au 7 juillet 

- Rassemblement International Side-cars 
Lausanne(Suisse) 
 
 
6 et 7 juillet 

- 6 juillet Exposition Motos - 7 juillet 9ème Montée 
Historique - Bettant(01) 
12 et 13 juillet 

- Rallye du Dourdou(12) MC Villecomtal  
20 et 21 juillet 

- Troféo Rosso - circuit du Val de Vienne(86) 
21 juillet 

- 10ème Edition Montée Historique de Confolant 
(63) 
26 au 28 juillet 

- 17ème Synergie des Bayoux -  Commentry(03) 
 

AOÛT 

3 et 4 août 

- Coupes de France Promosport 
circuit Mabny-Cours(58) 
13 au 18 août 

- 38ème Inter ASF - Bas en Basset(43) 
25 août 

- 8ème Bourse Cyclo et Mob - La Cassagne(24) 
23 au 25 août 

- Belgian Classic Trophy - Gedinne(Belgique) 
24 au 25 août 

- 10ème Edition Montée Historique - Orbec(14)   
31 août et 1er septembre 

- Coupes de France Promosport 
circuit Le Mans(72) 
 

 

SEPTEMBRE 

1er septembre 

- 15ème Trial de Paugnat(63) 
1er et 8 septembre 

- 35ème Brescoudos Bike Week-Cap d’Agde(34) 
6 et 7 septembre 

- Rallye des Coteaux(07) RAMP  
21 septembre 

- 7ème Bourse d’Echange - Sigogne(16) 
28 et 29 septembre 

- 13ème Edition  Rallye des Volcans 
Le Vernet Chameane(63) 
 

OCTOBRE 

 

8 au 13 octobre 

- 10ème Edition Les Départs en Vacances des An-
nées 50-60 sur la Nationale 7 - Embouteillage de 
Lapalisse (03) 

 

19 et 20 octobre 

- Rallye de Charente(16) CORRC 
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Bulletin à renvoyer à :  ASF  Geneviève  CHEVALIER 30 rue Georges Maeder 38170  SEYSSINET-PARISET  

Règlement par chèque à l’ordre de l’Amicale Sidecariste de France 
Nos amis étrangers peuvent payer, soit par mandat, soit par virement bancaire au numéro IBAN suivant :  

FR76 30003 00650 00037268717 22 – Code BIC : SOGEFRPP 
Membres d'un club affilié, pour profiter du tarif spécial, contactez le président de votre club 

J’autorise (case à cocher)  l’ASF à m’envoyer des informations 
J’autorise l’A.S.F. à diffuser mes coordonnées personnelles dans l’annuaire interne de ses adhérents Oui  Non  

 
 

   Fait à :………………………...…………    le : ……………...…………  Signature :                             Signature (conjoint) :   

« Les informations recueillies sont nécessaires pour votre adhésion. Elles font l’objet d’un traitement informatique et sont destinées au secrétariat de l’association. En application de l’article 6.1.a du 
règlement européen en matière de protection des données personnelles vous bénéficiez d’un droit d’accès et de rectification aux informations qui vous concernent. Si vous souhaitez exercer ce 
droit et obtenir communication des informations vous concernant, veuillez-vous adresser à amicalesidecariste@free.fr ». L’explication sur l’utilisation des données personnelles : site officiel https://
www.cnil.fr/fr/reglement-europeen-protection-donnees 

  

 

 

 

Pour adhérer à l’ASF en 2024  

(du 1er janvier au 31 décembre 2024) 
   

Vous n’avez jamais été adhérent à l’ASF cliquer sur le 

lien ci-dessous ou copiez-le dans votre explorateur. 

 https://38390sidecariste.associationactive.fr/htdocs/public/members/new.php  
 

Si vous êtes adhérent 2023 et que vous souhaitez renouve-

ler votre adhésion, merci d’attendre début janvier le mail 

personnalisé vous indiquant la démarche à suivre. 

  

Mais aussi vous pouvez toujours imprimer et envoyer ce 

bulletin avec le règlement à l’adresse indiquée. 

Nom : …………………………………...…….   Prénom : ………………………. 

Date de Naissance : …………………….… 

Adresse : ……………………………..……………..………….……….…....……. 

………………………………………….………………..….….….…………..……. 

Code postal : …………………    Ville : …………...…………….…………….… 

Pays : ……………….…………….… 

Téléphone : ……………...............…   Téléphone : ...…….….....….…...……… 

E – mail : ……………..……………………………………..………..……..……… 

Moto (marque, modèle, année):……………………….......………......……...…. 

Side : (marque, modèle):………………………………..……………………...…. 

Première adhésion    Renouvellement   n° carte :……..…...………. 
 

Nom conjoint : …………………….…... Prénom conjoint : …………..………… 

Date de Naissance : …………………….… 

Adresse : …………………………………..………….……………..….…....……. 

…………………………………………………..….….….…………….……..……. 

Code postal : …………………    Ville : ……………….…………….………….… 

Pays : ……………….…………….… 

 

Je souhaite être rattaché(e) à la région : ……………………………..………… 

Téléphone : ……………...............…   Téléphone : ……….……..….…..……… 

E – mail : ……………..……………………………………..……..…………..…… 

Moto : (marque, modèle, année)…………………......………......…………...…. 

Side : (marque, modèle)………………………………………………………..…. 

Première adhésion    Renouvellement   n° carte :……..……...……. 

 

Nom du club affilié : ……………………………………………………………….. 

Visa du club : ………………………………………………...…………………….. 

Merci de cocher la case correspondante              Tarifs 

Adhésion (2 motocollants) + Abonnement à SIDKAR (PDF)……....15 €  

Adhésion du conjoint (même adresse) (2 motocollants)………….…….15 €  

Adhésion adhérent club affilié……………………………………..11 €  

Adhésion du conjoint club affilié (même adresse) (2 motocollants)…...11 €  

Je soutiens l’ASF en versant la somme de…………………..……..€  

Mode de règlement (cocher le mode utilisé) mandat - virement - chèque postal - chèque bancaire - espèces 
 

                Toute adhésion donne accès à la consultation de Sidkar depuis le site www.amicale-sidecariste.com 

Tu seras informé de la prise en compte de ton adhésion et/ou abonnement par mail si tu indiques lisiblement ton adresse ci-dessous 

Montant du règlement 

…………….€ 

https://www.cnil.fr/fr/reglement-europeen-protection-donnees
https://www.cnil.fr/fr/reglement-europeen-protection-donnees
https://38390sidecariste.associationactive.fr/htdocs/public/members/new.php
http://www.amicale-sidecariste.com

